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OZET

Dogada titresime neden olan her sey ses olusturmaktadir. Ancak ¢tkan
sesin siddeti atmosferde bir basing olusturmaktadwr. Olusan basincin
etkisiyle insami rahatsiz edecek diizeyde giiriiltii kaginiimazdir. Giiriiltiiye
maruz kalma siiresine gore gecgici veya kalict isitme kayplar
yasanmaktadir. Dolayisiyla is saglhigi agisindan ¢alisanlarin maruz kaldigi
giirtiltii olumsuz sonuglara neden olmaktadir. Marinalar ¢alisanlar icin is
ortami olmakla beraber, tekne sahipleri acisindan dinlenme alanlaridir.
Marinalar kullanan konuklar marinada kaldiklari siire icerisinde kaliteli
ve sakin zaman gegirmeyi, tist diizey hizmet almayr beklerler. Marinalar
kullanan konuklar marina tercihlerinde sehir merkezine yakinligt bir
oncelik olarak gormelerine ragmen, bu durum giiriiltiiye maruz kalma
agisindan dezavantaj olarak da degerlendirilebilmektedir. Aragtirmada
uygulamamin yapilacagr marina ve tekne parklarin farkli calisma ve
dinlenme alanlarinda  giiriiltii  olgiimii  yapilarak  giiriiltii - haritast
olusturulmugstur. Ayrica marina ¢evresinde yer alan giiriiltii seviyeleri is
saghgr acgisindan ve marina konuklarimin  beklentileri  agisindan
degerlendirilmektedir.  Giuiriiltii ~ seviyesinin ~ marina  konuklarini
etkileyebilme durumu én planda tutularak, giiriiltii seviyesinin yiiksek
oldugu bélgelerinde giiriiltii faktorleri incelenerek; ¢aliyma kosullarinin
iyilestirilmesi, ve giiriiltii seviyesinin azaltilmasina yonelik onerilerde
bulunulmustur.
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1.GIRiS

Calisma alanlarinda insan hayatina zarar verecek ortamlardan
korunmasina yonelik uygulamalar is hijyenini olusturmaktadir. Calisma
ortamlarinda insan sagligini tehdit eden tehlikeler, farkli sekillerde
meydana gelmektedir. insan saghigm tehdit eden tehlikeler; kimyasal
tehlikeler,  biyolojik  tehlikeler,  fiziksel  tehlikeler = seklinde
siralanabilmektedir.

Insan sagligmi dogrudan viicuda girerek tehlikeye atarak zarar
veren; gaz, sivi, buhar, kati, toz gibi unsurlar kimyasal tehlikelerdir.
Calisanlarin viicut sagligini tehdit eden gesitli bakteri, viriis, mantar vb. ve
hayvan ile bitkilerin olusturdugu tehlikeler biyolojik tehlikelerdir. Calisma
ortamindaki agirlikl olarak asir giiriiltii, sarsinti, sicaklik degisimleri gibi
tehlikeler fiziksel tehlikeler olarak adlandirilmaktadir.

Deniz turizmi a¢isindan ¢ok 6nemli bir yere sahip olan marina
isletmeleri, hizmet c¢esitlenmesine bagli olarak uluslararasi diizeyde
rekabetin olusmasina neden olmustur. Rekabetin dogal sonucu olarak
Tiirkiye ve diinyada marina ve tekne park sayilari artmigtir. Marina igletme
sayilarinda meydana gelen artis, piyasada daha iyi hizmet verilmesini ve
kalite arttirilmasini beraberinde getirmektedir.

Marinalara yanasan tekne sahipleri sakin bir dinlenme alan
bulabilmek, kimi zaman sehrin giiriiltiistinden uzaklagmak igin tercih
etmektedirler. Sehir i¢ginde olan marinalarin konuklarinin sehrin sosyal ve
kiiltiirel imkanlarindan daha kisa siirede ve kolay faydalanabilme yoniinde
bircok avantaji olabildigi gibi dezavantaji da bulunmaktadir. Bu
dezavantajlarin basinda giiriiltii faktorti gelmektedir. Giiriiltiiniin hem
marina ¢alisanlar1 hem de Marina misafirleri igcin olumsuz etkileri
bulunmaktadir. Bu ¢alismanin amaci sehir i¢inde kalan marinalarda olusan
giiriiltiilerin haritalanmasi, giiriiltiiniin etkilerinin aragtirilmasidir. Giiriiltii
seviyesine bagli olarak giiriiltiiniin giderilmesi konusunda ¢éziim 6nerileri
iiretilmeye calisilmistir.

2. ERGONOMIi VE GURULTU

Ergonomi ¢alisanin kabiliyetini en verimli sekilde kullanilmasini
saglayarak uygun iste ¢alismasi ve performansini siirekli sekilde yiiksek
tutulmasini amaglamaktadir.

Ergonomi calisan ve hizmet alanlarin ortamlarinin maksimum
verim saglanacak sekilde diizenlenmesi ve organize edilmesidir (Onder,
H., Giil, M. ve Ergiildiirenler, G., 2013).



Is veren agisindan Ergonomi, calisma ortaminmn saglikli ve
glivenli olmasini saglayan ana faktorlerindendir (Engiir, M. ve Chaush-
Ogly, K., 2019) .

Caligma ortamimin saglikli ve gilivenli olmast ¢alisanin
performansini da artirir (Colombini, D., Occhipinti, E., Grieco, A.,
2002).

Ergonomide saglikli ve giivenli ¢alisma yeri diizenleme,
calisanlar1 kazalardan, meslek hastaliklarindan ve is yasaminda maruz
kalinan olumsuz etkilerden korumaya yonelik teorik ve pratik 6nlem ve
tasarim gelistirme, uygulama ve tedbir almay1 kapsamaktadir.

Glivenli calisma yeri teknigine dayali diizenleme; kazadan
korunmaya ve meslek hastaliklarini 6nlemeye yonelik biitlin teorik ve
pratik tasarim ilkelerinin g6z Oniine alindigr teknik Onlemleri
kapsamaktadir.

Alinan 6nlemler bir yandan calisanlarin is saglig1 ve giivenligini
artirmay1 amaglarken, diger yandan galisanlarin saglik ve yasamlarimin
korunmasina katki saglamis olur.

Calisanlarin ve hizmet alanlarin ayni alanda olmalar1 durumunda
meydana gelebilecek olumsuzlardan da ayni anda etkilenecekleri anlamina
gelmektedir. Is yasaminda galisanlarin ve hizmet alanlarin Karsilastiklar:
olumsuzluklarin basinda giiriiltii gelmektedir. Bu yonde c¢aligmada
marinada g¢aliganlarin ve marina konuklarinin maruz kaldiklar giiriltii
seviyeleri arastirilmustir.

2.1. Giiriiltii Kavram

Cevrede titresim gergeklestiren her sey ses olusturmaktadir. Sesin
olusturdugu titresimin Ol¢iilmesi sesin bir saniyede olusturdugu titresim
sayisi ile gergeklestirilmektedir. Bu say1 frekans olarak adlandirilmaktadir
Sesin atmosferde meydana getirdigi titresim sonucunda basing ol¢tilebilir
bir degisim meydana getirmektedir. Bu degisim sesin olusturdugu siddet
olarak tamimlanmaktadir. Ses siddeti logaritmik sekilde hesaplanip dB
(Desibel) ile ifade edilmektedir. Desibel (dB), belirli bir referans gii¢ ya da
miktar seviyeye olan orani belirten genelde ses siddeti i¢in kullanilan
logaritmik ve boyutsuz bir birimdir.

Ses siddeti A, B ve C sekillerinde farkli olgeklerde
gergeklestirilmektedir. dB(A), uluslararasi standartlara uygun (IEC
61672:2003) ses basing seviyesi Ol¢iimiinde kullanilan A Agirlikli
seviyesini (insan kulagini duyacagi ses seviyesini) belirtir. Yani dB ses
6l¢iimiinde geneli, dB(A) ise insan kulagimin duyacag sesleri ifade eder.
Bu nedenle is saglhig arastirmalarinda insan kulaginin algisina en yakin
Olciimii verdiginden A Olgegi kullanilmaktadir. Ses yogunlugu ise
belirlenmis birim alanda olusan ses giicii ile ifade edilmektedir.



Dolayisiyla ses yogunlugundaki seviyeler sesin siddetini vermektedir
(Abdulkadir, M.A. 2007).

Insan kulagi cok diisiik ve cok siddetli sesleri duyabilme
yetenegine sahiptir. Insan kulagmin algiladig1 en diisiik ses siddeti Tablo
1’de goriildiigii gibi 0 dB ses seviyesi ne sahip olan esik siddetidir (Yasar
H. 2018). Giiriilti kaynagina olan uzaklik ile ses siddeti arasinda ters yonde
iligki vardir. Kaynaga olan uzaklik 2 katina ¢iktiginda siddeti 4’ e diiger.
Ayrica Giiriiltii kaynagimin ¢ikardigi sesin siddetinin ¢ok yiiksek olmasi
kulak zar1 hasarina neden olmaktadir.

Tablo 1. Algilanan giiriiltii tiirlerinin ses seviyeleri

Ses Seviyesi | Giiriltii Kaynagi
0dB Insan kulaginin duyabilecegi en diisiik ses
30dB Fisilt1, sessiz konugma, yaprak higirtist
50 dB Normal sesle konusma, havalandirma, buzdolab1
60 dB Radyo sesi
70 dB Bagirarak konusma, Tv sesi, bilgisayar
80 dB Fabrika giiriiltiisii, calar saat
90 dB Lokomotif 30 m’den
100 dB Co6p kamyonu,
120 dB Gok giiriiltiisii, ucagin havalanisi
130 dB Delici ¢ekig
140 dB Av tiifegi, jet ucaginin kalkisi
160 dB Kulak zar1 hasari
180 dB Roket firlaticis

Calisma ortamlarinda insan, sesin siddeti ayn1 olmasina ragmen
sesi farkli algilayabilmektedir. Bu algi sesleri tiz ve bas seklinde ayirt
edebilme ozelligidir. Sesin frekansi arttikga tizlesir, frekans: diistiikge ses
degismektedir. Bu sayede kulak bas ve tizleri kolayca algilayabilmektedir.

2.2. Giiriiltiiniin Insan Saghgma Etkileri

Saglikli bir ¢alisan, 20 pPa’lik bir ses basincint 0 dB olarak
isitmektedir. Her 3 dB'lik artis sesin sahip oldugu giicii iki kat
arttirmaktadir. Her 10 dB'lik artis ise ses giiciinii 10 kat arttirmaktadir
(Vedat, A. 2017).

Caligsanlarin ses diizeyinden olumsuz etkilenmesi sonucu kulak
zar1, orta ve i¢ kulakta hasar olugsmaktadir. Olusan bu hasar duyma esiginde



gecici degisme, duyma esiginde siirekli degisme ve akustik travma
seklinde gruplandirilir( Ergin K. 2007).

Ses siddetinde 87 dB (A) haftalik giiriiltii maruziyet sinir1 olarak
belirlenmistir. Is sagligi acisindan maruziyet smirlarmin  asilmasi
durumunda travma, gecici ve kalic1 isitme kayiplari olusmaktadir. Saglikli
bir insanin isitebilecegi frekans aralig1 16 Hertz ile 20.000 Hertz arasinda
degismektedir (Kiirlii, H, Gorhan, G, ve Burgan H.i. 2013).

Giriiltii insan sagliginda gesitli olumsuz etkilere neden olmaktadir.
Isitme kaybinin yani sira iletisim eksikligi, rahatsizlik olusumu, yorgunluk,
verimlilik kaybi, sosyal eksiklik, psikolojik ve fizyolojik eksikliklere
neden olmaktadir (Atas, A., Sahin, E., Belgin, E., Aktiirk, N. 1995) .

Caliganlarin  giiriiltiye  maruz  kalmalari;  uykusuzluk,
konsantrasyon (Lisa G.,ve Hagler H. 2007) kalp atis1 ve basincinda artiga,
hormon salgilama diizensizligine, davranis degisimlerine, bulanti ve
kusmaya neden olmaktadir (Akbay D., Altindag R. ve Sengiin N. 2019).

Ayrica calisanlarda meydana gelebilecek isitme kayiplari bazi
araclarin tehlike anindaki uyarici sesleri duymamasina ve calisanlar
arasinda iletisimde zorluk yasanarak is kazasi riskini artirmaktadir.

2.3. Giiriiltii Ol¢iimii ve Degerlendirilmesi

Tarabya ve Istinye marinalarindan elde edilen verilerin
degerlendirilmesinde temel standartlar kullanilmigtir. Bu baglamda ISO-
9612 ve TS EN ISO 9612 standartlar1 uygulanmustir.

Laeq = 10log [Nirz’ivgl1o(LAeqi|10)] 1)

Giliriiltiiniin dl¢iilmesi i¢in ““T’’ zaman araliinda A- agirlikli Ses
basinci seviyesi ‘‘LAeq, dlgme aralign ““T”’, 6rneklem sayisi ise ““N’’ ile
denklem (1) deki gibi ifade edilmektedir (Fisne, A. 2008).

Yonetmelikte gecen diger maksimum giiriiltii diizeyleri Tablo
1’de yer almaktadir. En yiiksek giirtiltii diizeyi 115 dB (A) olarak alinmig
ve bir saat maruz kalma sinir1 belirlenmistir.

Is sagh@ ve giivenligi tiiziigli ve Giiriiltii yonetmeliginde izin
verilen giirtiltii diizeyi 80 dB(A)’dir . Calismada elde edilen verilerin
degerlendirilmesinde bu deger sinir deger alinmustir (Cevre ve Sehircilik
Bakanligi , 2010). Tablo 2’de giiriiltiiye maruz kalma siiresi uzadiginda
maksimum giiriiltii seviyesinin daha diisiikk olmasi gerekir.



Tablo 2. Cevresel Giriiltiniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi
Yonetmeligi’ne Gore Maksimum Giiriiltii Diizeyleri

Giiriiltiitye Maruz Kalinan | Maksimum Giiriiltii
Siire (Saat/Giin) Diizeyi dB (A)
7,5 80
4 90
2 95
1 100
0,5 105
0,25 110
1/8 115

2.4. Giurultii Kontrolii

Marinalarda giiriiltii kontrolii igin; tasarim zamaninda alinan
onlemler, giritlti kaynagi ile alinan onlemler (Erol S. 2003) sesin
yayilmamasi i¢in alinan onlemler, kisisel koruyucu ekipmalarin mevcut
olmasi seklinde siralanabilir.

Glriiltiinlin yayillmamasi i¢in en etkili tedbirlerden biri kaynaginda
giiriiltiiniin azaltilmasidir. Bunun ig¢in kullanilan ekipmanlarin daha az
giiriiltii yayan ile degistirilmesi, bakimlarinin yapilmasi, izolasyonlariin
saglanmasi gerekmektedir.

3. ARASTIRMANIN AMACI ve ARASTIRMANIN YONTEMIi

Marinalarda misafirleri ve calisanlar1 rahatsiz eden etkenlerin
basinda giiriiltii gelmektedir. Giiriiltiiniin rahatsiz edici psikolojik etkisi
disinda fiziksel etkileri bulunmaktadir. Ozellikle sehir igerisinde yer alan
ve tekne bakim atélyelerinin teknelere yakin oldugu isletmelerde giirtiltii
daha fazla hissedilebilir durumdadir.

Calismanin amaci dncelikle tekne park {izerinde belirlenen farkh
noktalarda giiriiltii 6l¢timleri yapilarak ¢alisma alaninin ve tekne baglama
yerlerinin giiriilti seviyesinin hesaplanmasi ve elde edilen sonuglara gore
giiriiltiiniin azaltilmasina yonelik 6nerilerde bulunmaktir.

Calisma kapsaminda giiriiltii seviyelerinin belirlenmesi amaciyla
Istanbul’da Tarabya ile Istinye’de bulunan tekne parklar secilmistir. Tekne
parklarin ¢alisma alanlari ve dinlenme alanlar1 géz 6niinde bulundurularak
Ol¢lim noktalar1 belirlenmistir. Calisma i¢in uygun hava ve ¢evre kosullar
takip edilerek planlama c¢ercevesinde giiriiltii seviyeleri olgiimii
gergeklestirilmistir.



3.1. Veri Toplama Araci

Girtlti ile ilgili yapilan deneysel ¢alisma kapsaminda Tablo 3’de
yer alan Olglim cihazi kullanilmigtir. Yerden yiiksekligi 1.50-1.80 cm
yiikseklikte cihaz tripot ile sabitlenecek diizenek saglanmistir.

Olgiimlerin dogru degerlendirilebilmesi icin &lgiim aletinin
kalibrasyonunun saglanmasi gerekmektedir. Bu nedenle olgiimler
alinmadan evvel 6l¢lim cihazinin gerekli kalibrasyonu yapilmigtir.

Tablo 3. Ol¢iim Cihaz1 Ana Ozellikleri

Marka/Model CEM DT 8850
Frekans Aralifi 31.5Hz ~ 8kHz
Olgiim Aralig 35~130dB
Mikrofon 1/2 Ing Electret Kondenser
Ekran LCD
w e | Dijital Ekran 4 Rakam
- Coziimleme Aralig 0.1dB
Veri Yiikleme Hizi 05s
e Zaman Agirliklandirmasi | Hizli (125 ms), Yavas (1 s)
@2 [ Operasyon Sicakligs 0-40 °C
o« Cihaz Koruma Sicaklig -10-60 °C
=== Cihaz Olgiileri 245 x 64 x 31 mm
S | Agirlik 255¢

Olgiim cihazinin kurulum ve marina icerisinde kullanimi Sekil
1’de goriildiigi gibidir. Cihazin enerji kesintisine ugramamasi i¢in gerekli
onlemler alinmig olup 6lgim esnasinda hava kosullarinin negatif etkisi de
g0z Oniine alinarak uygun 6l¢iim kosullari saglanmustir.

[

Sekil 1. Giiriiltii Olgiim Diizenegi



3.2. Veri Orneklemi

Caligma kapsaminda tekne parklarin cografi konumlar1 dikkate
almarak, Istinye ve Tarabya tekne parkta 14’er dl¢iim noktas: belirlenmis
olup, bu dl¢iim noktalarina ait haritalar sirasiyla Sekil 2 ve Sekil 3’de
verilmistir.
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Sekil 3. Tarabya Tekne Park Ol¢iim Noktalar



3.3. Veri Toplama Siireci

Istanbul’'un 6nemli marinalarindan olan Istinye Tekne Parkta
Olcimlere 09.01.2020 Persembe sabah 10:00°’da baslanilmis olup
belirlenmis 14 nokta i¢in program yapilmistir. Motor botla ¢cekek sonuna
gecilmis, ilk ¢cekek ucundan giiriiltii 6lciimii alinmaya baslanmustir. ilk
Olclim sonrasinda sirasiyla 6glen ve aksam oOlgiimleri yapilmistir. Ayni
Ol¢lim yontemiyle Tarabya Tekne Parkta 3 periyodik zaman diliminde
Olciimler yapilmstir.

Olgiimler dogrulamas: yapilmus, kalibre edilebilir Tip 2 bir cihaz
ile yapilmis olup, TS ISO 1996-2 ICS 13.140; 17.140.0 Akustik — Cevre
Giiriiltiisiiniin  Tarifi, Olgiilmesi ve Degerlendirilmesi direktifleriyle
Olciilmiistiir. Yerden yiiksekligi 1.50-1.80 c¢cm ve kulak hizasinda bir
yiikseklikte, cihaz tripot ile sabitlenerek, her noktada 5’er dakikalik
sabitlemeyle 6l¢iimler yapilmustir.

4. BULGULAR

Olgiimler cercevesinde Laeqg degerleri giin iginde ii¢ periyodik
zaman diliminde 14 noktadaki degerlerle hesaplanmistir. Bu
hesaplamayla, istenilen zaman araliginda Laeg, dB(A) giiriiltii 6l¢tim degeri
belirlenmistir. Kullanilan bu yontemin amaci; kararsiz olan stirekli degisen
anlik giiriiltii olgiim verilerinden daha anlamli, degerlendirilebilir ve
karsilastirilabilir sonuglar elde etmektir.

L aeq ortalama giinliik giiriiltii dB(A) degerleri her bir 6l¢iim grubu
verileri igin denklem 1°de yer alan formiil kullanilmistir.

Istinye ve Tarabya Tekne Parkta sabah, dgle, aksam olmak iizere
3 zaman dilimindeki O6l¢iim degerleri ile her bir zaman dilimine ait
ortalama ve dB(A) giiriiltii degerleri hesaplanmis ve Tablo 4’te verilmistir.

Tablo 4. Istinye ve Tarabya Tekne Parkinda Giiriiltii Diizeyi

Zaman Aralig1 LAeq | Lex, 8h

Sabah: 10:00-12:00 69,96
Ogle: 12:00-14:00 73,6

Istinye Tekne

Park Aksam: 14:00-17:00 [ 762 | g0 o n)
Tarabva Tekne Sabah: 10:00-12:00 66,87
F}’ark Ogle: 12:00-14:00 71,46

Aksam: 14:00-17:00 72,57

Istinye Tekne Park giiriiltii diizeyi degerlendirildiginde en yiiksek
seviyeye aksam zaman araliginda 76.2 dB(A)’e ulagsmistir. Bunu sirastyla
0gle ve sabah zaman aralig1 izlemektedir.



Tarabya Tekne Park giiriiltii diizeyi degerlendirildiginde en yliksek
seviyeye aksam zaman araliginda 72.57 dB(A)’e ulasmistir. Bunu sirasiyla
Ogle ve sabah zaman aralig1 izlemektedir.

Istinye Tekne Park ve Tarabya Tekne Park karsilastirildiginda,
Istinye Tekne Parkin giiriiltii diizeyinin tiim zaman araliklarinda daha
fazladir.

1982 Anayasasinin 56. maddesinde “herkes saglikli ve dengeli bir
cevrede yasama hakkina sahiptir. Cevreyi gelistirmek, ¢evre sagligini
korumak ve gevre kirlenmesini 6nlemek devletin ve vatandasin 6devidir.”
denilmektedir. 2872 Sayili Cevre Kanunu Madde 14’iinde (Degisik:
26/4/2006 — 5491/11 md.): - Kisilerin huzur ve siikununu, beden ve ruh
sagligmi bozacak sekilde ilgili yonetmeliklerle belirlenen standartlar
lizerinde giiriiltii olusturmak yasaktir. istinye ve Tarabya Tekne Parkinda
bu standartlari asacak bir giiriiltii 6l¢tilmemistir.

5. SONUC

Is saglhig1 ve giivenligi tiiziigii ve giiriiltii ydnetmeliginde izin
verilen Maksimum Giiriiltii Diizeyi 80 dB(A) olmas1 yaninda, Istinye ve
Tarabya Tekne Parkta hesaplanan giiriiltii diizeyi degerlerinin 6zellikle
aksam saatlerinde maksimum seviyeye oldukga yaklastigi, uyarici oldugu,
bu yonde tedbirlerin alinmasi gerektigini isaret etmektedir.

Istinye Tekne Park sabah giiriiltii diizeyi Tarabya Tekne Park
sabah giiriiltii diizeyinden daha yiiksek olmasinin temel nedeni Istinye
Tekne Parkin karsisinda bulunan arabali vapurlarin oldugu saptanmustir.
Oglen saatlerine dogru Tekne Parktaki hareketlilikle birlikte Tekne Parka
girig-¢ikis yapan motor botlar, Tekne Parktan ayrilan veya Tekne Parka
giris yapan misafir tekneler, bogaz gecisi esnasindaki ticaret gemileri
Tekne Park i¢in ek giiriiltii kaynaklar1 oldugu goriilmistiir. Ayrica Tekne
Parki gevreleyen karayolundan gelen yogun trafik giriiltiisii de temel
giiriiltii kaynaklari arasinda oldugu goriilmiistiir. Istinye ve Tarabya Tekne
Park konumu itibariyle konuklarina sehrin merkezinde hizmet vermesi
avantaj saglarken, sehir yogunlugu ve trafigin olumsuz etkileri dezavantaj
yaratmaktadir.,

Tarabya Tekne parkta ana temel giiriiltii kaynagi Tekne Parki
cevreleyen karayolu trafigi oldugu tespit edilmistir. Trafik giirtltiisi
haricinde Tarabya Tekne Parkta yiiksek desibelde giiriiltiiye
rastlanmamistir. Bu nedenle periyodik olarak giiriiltii 6l¢limlerinin
yapilmasi gerekmektedir.

Tekne parkta ¢alisanlarinin ve tekne park konuklarinin mevcut
giiriiltii diizeyinden daha az etkilenmeleri yoniinde alinabilecek tedbirler :



e  Giirtilti diizeyini artiran gevresel faktorler degerlendirilerek, 6nem
ve etki sarina gore bu faktorlerin olumsuzluklarini azaltacak
onlemlerin alinmasim saglamak,

e  Ergonomik faktorlerin arastirilarak isletme ydnetiminden kaynakl
olumsuzluklarin ortadan kaldirilmasini saglamak,

e (Calisanlarin ig araglarinin kullanimi ve bakimi ile ilgili
kontrollerin artirilmasi,

e Calisanlarin is ortaminda riskler ve tedbirler konusunda
egitimlerini saglamak, yoniinde olabilecektir.
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